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Abstract of EP0564435 

Tyre having a tread which has profile elements 
such as blocks, ribs running in the circumferential 
direction, or the like, which elements are provided 
with lamina-fine indents and/or grooves whose 
wall areas have a three-dimensional stnjcture by 
virtue of protruding or cut-back edges and feices, 
the edges or faces being constructed in such a 
way that wall areas lying opposite one another 
differ in their structure in such a way that the 
lamina-fine indents or grooves (1 ) only close 
partially when the tyre rolls. 




Data supplied from the esp@cenet database - Worldwide 



http://v3.espacenet.com/textdoc?DB=EPODOC&IDX=EP0564435&F=0 



9/2/2008 



! 
I 



Europaisches Patontamt 
European Patant Offica 
OfFiea auropten.dea braveta 



liliiliiilliilllilii 

@ VerSfiiBntlichunganuminer : 0 564 435 A1 



EUROPAISCHE patentanmeldung 

^ ItiL CI.': B60C 11/12 



) Anmeldetag : 08^3.93 



@ Prioritat : 03.04.92 AT 690/92 

@ VerofFentlichungstag der Anmeldung : 
06.10.93 PatantUatt 93/40 

@ Benannte Vertragsstaaten : 
AT DE FR GB IT LU 

(fi) Anmelder : Sempertt Reifen 
Aktiangeaallsehaft 
Wienersdorfantraase 20-24 
Ar2514 Tralaklrchan (Al) 



@ Erfinder : Backmann, Otto, Dr. 
Kapellangaaae 5/1/5/21 
A'2514 Tralsidrchen (AT) 

@ Vertreter : VInazzer, Edith at al 
Semparit Reifen Aktiengesellschaft 
PatfintabteHung Wienersdorferstrasse 20-24 
Ar2514 Tialakirchen (AT) 



(s^ Reifen mit einer Laufn§che, die Proflele- 
mente wie BI5cke, in Unm^ngsrichtung verlau- 
fende Rippen Oder dergleichen aufwelst, die mit 
Lamellenfeineinschnitten und/oder Nuten ver- 
sehen sind, deren Wandberelche mittels vor- 
bzw. ruckspringender Kanten und Flachen eine 
dreidimenslonale Struidur besitzen, wobei die 
Kanten bzw. RSchen so ausgebiidet sind, da& 
sich gegenuberilegende Wandberelche in iiirer 
Slrui<tur untersclielden, so da& sich die Laniei- 
ienfeineinschnitte bzw. Nuten (1) betn Abrollen 
des Reifens nur teiiweise schlie&en. 
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Die Erf indung betrifft einen Reifen mit einer Lauf- 
flache, die Profilelemente wie Blocke, in Umfangs- 
riclitung verlaufende Rippen Oder dergleictien auf- 
weist, die mit Lamellenfelneinschnitten und/oder Nu- 
ten vefsehen sind, deren Wandbereiche mittels vor- s 
bzw. ruckspringender Kanten und FISchen eine drei- 
dimensionale Strukturbesitzen, wobei gegenuberlie- 
gende Wandberetehe sich zumindestzum Tell in ihrer 
Struktur voneinander untarecheiden. 

Die Erf indung betrifft ferner auch Reifenformla- io 
mellen zum Erstellen von L^tneilenfeineinschnttten 
an ReifenlaufflSchen. 

Es i8t bekannt, da& fur die Grrffeigenschaftan ei- 
nes Reifens die beim normalen Abroilen, belm Brerrv 
sen und beim Besclileunigen auftretende Gleitrei- is 
bung zwischen dem Reifen und dam Untergrund eine 
wesentlicrie Rolle spielt. Beim fahrenden Fahrzeug 
ist ztwisclien Reifen und Untergrund stets ein Schlupf 
vorhanden, wobei beim Bremsen und Beschleunigen 
sowie beim Kurvenfeiiren ein wesentiich grSlierer 20 
Schlupf auf tritt als beim normalen Abroilen. Es ist nun 
bekannt. da& ein Verringern des Schlupfes sowohl 
die Griff- und die Hafteigenschaften, als auch die 
Handlingeigenschaften von Reifen verbessern hilft 
und es ist daher ein EntwicMungssch^rpunkt. den 25 
Schlupf m<^lichst gering zu halten. Die zu diesem 
Zweck bisher gesetzten Ma&nahmen wurden elner- 
seits auf der LaufflSchenmischungsseite und ande- 
rerseits auf der konstruktiven Seite, also durch ent- 
sprechende Gestaltung des LaufflSchenprof lies, vor- 30 
genommen. Der Beitrag, den die Laufflichenmi- 
schung dabei leisten kann, l§&t sich kurz so zusam- 
menfassen, daC der Laufflachengummi in der Lage 
sein soil, beim Glerten des Reifens uber Unebenhei- 
ten des Untergrundes zyklische Deformationen zuzu- 35 
lassen, die einen Tell der kinetischen Energie aufzeh- 
ren. Als konstruktlve Ma&nahme hat sich bisher be- 
wihrt, Lamellenfeineinschnitte in einer Breite von 0,4 
bis ca. 0,8 mm in den Profiielementen auszubiiden, 
urn zusatzliche Griffkanten zu schaffen, die zu einer. 40 
Verringerung des Schlupfes beitragen. Die schlupf- 
vermindernde Wirkung von Reifenfeineinschnitten 
ergibt sich aber nicht blo& durch zusdtzliche Griffkan- 
ten. Vor allem bei trockener Fahrbahn und starken 
Reifendefbrmationen, - Bedingungen, die etwa auch 4S 
beim Test auf Fahrverhalten ("Handling") gegeben 
sind - reiben die gegenuberliegenden Wandungen 
von Reifenfeineinschnftten stark aneinander. Die da- 
bei auftretenden Reibverluste werden der kineti- 
schen Energie des Reifens entzogen und wirken so 
ebenfalls schlupfvermindernd. 

Es hat sich Jedoch herausgestellt, da& die her- 
k6mmliche Lamellierung des Laufflachenprofiles 
trotzdem eine gewisse Verschlechterung im iiandling 
(Fahrverhalten) bewirkt. Dies liegt daran, daB Reifen- ss 
feineinschnitte stets auch eine Labillslerung der Auf- 
standsgeometrie des Reffens bedeuten. Bel hohen 
Fahrgeschwindigkeiten wirkt sich das Lablisieren 



stirkeraus als die positiven Effekte derzusgtzlichen 
Griffkanten oder der dissipierten Reibeneigie. 

Welters Nachteile, die stoh aus der Anwendung 
von Reifenfeineinschnitten ergeben konnen, sind das 
erhShte Aufnehmen von Steinen, Ausbruche, die vom 
Grund der Relfenfeineinschnitte ausgehen und unre- 
gelma Biger Abrieb. 

Urn die Nachteile von Feinschnitten zu miidern, 
ist es Stand der Technik und hauf ige Praxis, die Tiefe 
der Feinschnitte zu reduzieren, sei es uber die ge- 
samte Breite des Feinschnittes oder auch nur ab- 
schnittsweise. Dies bedeutet jedoch, daB wahrend 
des Reifsnlebens sdche angehobenen Feinein- 
schnitte firOher oder spSter zur GSnze oder teilwaise 
verlorengehen, woraus zwangslaufig eine mehroder 
minder sprunghaf te Verschlechterung der Griffeigen- 
schaften der Reifen resultiert Es ist ferner Stand der 
Technik anstelle von vSllig ebenen Reifenfeinein- 
schnitten, Einschnitte zu verwenden, die in radialer 
Draufsichtgesehen wellen- oderzk:kzackfSrmig sind. 
Dadurch wird ein Aneinandervorbeigleiten gegen- 
uberliegender Wandhalften der Feineinschnitte in la- 
teraler Richtung wesentlteh erschwert GegenQber 
vdllig ebenen Reifeneinsdinitten ergibt sk:h solcher- 
art vor allem ein VorteH im Fahrverhalten.Es sind 
aber auch Feineinschnitte b^nnt bei denen ein 
Zkkzack oder eine Wellung in die Tiefe der Reifen 
verlaufen. Solcherart entstehende querorientierte 
Kanten innerhalb der Feineinschnitte wenlen z.B. in 
der DE-OS 1480 932 dazu genutzt, das Eindringen 
von Steinen bzw. deren Weiterwanderung zur Gurtel- 
konstruktion hin zu verhindern. Welters werden z.B. 
in der EP-A1 0 282 785 spiegelbildliche Paare von 
Feineinschnitten mit in die Tiefe verlaufendem Zick- 
zack vofgeschlagen. Die solcherart steh ergebende 
stets entgegengesetzte Neigung paariger Feinein- 
schnitte soil insbesondere den Griff auf nasser, 
schneeiger oder eisiger Fahrbahn verbessern. Das in 
die Tiefe verlaufende Zickzack bewirkt ferner, daB 
zum Grund der Relfenfeineinschnitte hin die Relativ- 
bewegungen der aneinandergrenzenden Wandun- 
gen zueinander immer mehr abnehmen. Damit wird 
die Gefahr von Einrissen am Grund der Feineinschnit- 
te zuruckgedringt, und auch die Neigung zu unregel- 
maBigem Abrieb entscharf t. 

Alls bisherigen wellen- oder zickzackfSrmigen 
bzw. von der Ebene abweichenden Relfenfeinein- 
schnitte schrinken die Relativbewegung der anein- 
andergrenzenden Wandungen zueinander nur in der 
Richtung des Wellenverlaufes bzw. Zlckzackverlau- 
fes ein. In der Richtung senkrecht hiezu sind die Wan- 
dungen der Feineinschnitte durch durchlaufende ge- 
rade Strecken beschreibbar. Die genannte Strukturie- 
rung der Feineinschnitte laBt auch hinsichUich der Ab- 
fluBmoglichkeiten von in die Einschnitte eingedrun- 
genen Wassers zu wunschen ubrig. 

IHier setzt nun die Erf indung ein, die sich die Auf- 
gabe gestellt hat sowohl eine Verbesserung im 
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Handling als auch verbesserte BestSndigkeit gegen 
Einrisse die vom Grund der Feinelnsclinitte ausge- 
lien, sowie ein ZuruckdrSngen des unregelnri§[^igen 
Abriebs zu erreiciien. Ziei der Erf indung istesferner, 
die Reibung deraneinandeigrenzenden Wandungen s 
der Feinelnschnitte bei Deformationen, die clurch 
Bremsen, Besclileunigen oder Kurvenfehren ausge- 
i6st werden, zu erhShen, um uber diese diasipative 
Komponente den Reifenschlupf zu vermindern. Au- 
Qerdem sdlen die Feineinschnitte bzw. Nuten eo ge- io 
staltet werden, daB eingedrungenes Waaser besser 
abflie&en kann. 

Dieae Aufigabe wird bei einem Reifen der ein- 
gangs erwShnten Art erf indung8genii& daduich ge- 
lfist,da&dieV\tendbereicheuberwiegendFlichenele- is 
mente aufweisen, welche in spitzem Wiiiicel zur Fahr- 
f lache stehen. 

Durch die Erf indung wird auf einfache Weise die 
Mogiichlceit geschaffen, einen Tell der icinetisciien 
Energie des schiupfenden Relfens uber Reibung in 20 
Wirme umzuwandeln. Die Strulttur der Wandberel- 
che der Smeffenfefnelnschnitte la&t deren piiniren 
Zwecic, namlicli an der Profiloberfl§che zusatzliclie 
Griffl(anten zu bilden, unberulirt. Es hatslch weiters 
gezelgt, da& die erfindungsgemaBe Strukturierung 25 
der Wandbereiche die Wasserabfuhr erleichtert. 

Erf indungsgemiBe Ausgestaltungen von derarti- 
gen Reifen sowie Reifenform-Lameiien zur Herstel- 
lung von solchen l.amellenfeinelnsclinitlen sind in un- 
terschiedlichen Varianten In den UnteransprOchen 30 
enthalten. 

Die Erfindung betrifft auch eine Relfenfbrmla- 
melle zum Herstellen von l^mellenfeineinschnitten 
an L^ufflichen von Reifen. Die l^metlenbleche ias- 
sen sich durch Tief zielien oder Gu& in bekannter Wei- 35 
se herstellen. Die erf indungsgema&e Lamelle eignet 
sich aber auch zunn Herstellen entsprechend struktu- 
rierter Schuhsohlen aus Gummi. 

In der Zeichnung wird die Erfindung noch naher 
beschrieben. Die Ausfuhrungsforrron gemaB den Fi- 40 
guren 1 bis 4 zeichnen sich dadurch aus, daB sowohl 
ein guter WasserabfluB aus den Feineinschnitten 
bzw. Nuten gegeben als auch eine verringerte Stein- 
aufnahme zu beobachten ist. 

Fig. 1a, 1b bis 4a, 4b zeigen jeweils an einem 4S 
Band erfindungsgemaBe Feineinschnitte. Der Fein- 
einschnitt Ist jeweils in Gesamteinsicht aber auch bei 
geteiltem Band zur VerdeuUichung der Feinein- 
schnittwandungen dargestellL Diese Darstellungen 
sind axonometrisch; fQr Fig. 1 a. 1 b bis 4a. 4b gelten 50 
die glekihen Bllckrtohtungen und VerkQrzungen. 
Stets sind Schnlttdarstellungen durch die Feinein- 
schnitto ergSnzend beigefugL Dabei zeigt Fig. 1c ei- 
nen Schnitt entlang der Linie io-k: der Fig. 1b, Fig. 2c 
einen Schnitt entlang der Linie ilC'llc der Fig. 2b, Fig. 55 
3c einen Schnitt entlang der Unie lllc-llto der Fig. 3b, 
Fig. 3d einen Schnitt entlang der Linie Illd-likI der Fig. 
3b, Fig. 4c einen Schnitt entlang der Linie IVo-IVc der 



Fig. 4b und Fig. 4d einen Schnitt entlang der Linie IVd- 
IVd der Fig. 4b. Alle Darstellungen verstehen sk;h fur 
den unbela^eten Neureifen. 

Aus GrOnden der OberstehUtehkeit wurden alle 
Strukturen der Feineinschnitte scharfkantig darge- 
stellt Im Hinblick auf die Entformbarkeit nach der 
Reifenheizung und der Beatfindigkeit gegen ErmO- 
dungsknkdte am Reifen und in der Reifenheizform ist 
es aber angebracht, sowohl die vorspringenden als 
auch die einspringenden Kanten der Feineinschnitte 
gerundet auszufiihren. 

Im weiteren wurden foigende B^ichnungen 
verwendet: 

1 Feineinschnitt 

2 Unke Wandung des Feineinschnittes 1 

3 Rechte Wandung des Feineinschnittes 1 

4 BodenflSche des Feineinschnittes 1 

5 StirnflSche eines sackfSrmigen Feineinschnit- 
tes 1 

6 Einmundung des Feineinschnittes 1 in die Nut 

8 _ _ 

7 "'^'Band 

8 Nuten das Band 7 begrenzend 

9 Fahrflache 

10 Absatzflachen eben 

11 Absatzflachen zylindrisch 

12 At)satzfl§chen mit progressivem Winkel 

13 Oberhangf lache eben durchlaufend 

14 UberhangflSchen eben an Absatzflachen 10 
bzw. 12angrenzend 

1 5 Oberhangflachen mit progressivem Winkel 

20 Vorspringende Kanten in den Wandungen 2 
und/oder 3 des Feineinschnittes 1 entstanden 
durch Schnitt von Absatzflachen 10 - 12 mit 
Uberhangsflachen 14, 15 

21 Einspringende Kanten in den Wandungen 2 
und/oder 3 des Feineinschnittes 1 entstanden 
durch Schnitt von Absatzflachen 10 - 12 mit 
OberhangsflSchen 14, 15 

22 Vorspringende Kanten durch Schnitt benach- 
barter Absatzflachen 12 entstanden 

23 Einspringende Kanten durch Schnitt benach- 
barter AbsatzflSchen 10, 12 entetenden 

24 Vorspringende Kanten durch benachbarte 
Oberhangflache 14 entetenden 

25 Einspringende Kanten durch benachbarte 
Oberhangfiiche 13. 14 gebildet 

30 Spitzwinkelige Griffkanten am Obergang von 
Oberhangflache 1 3 - 1 5 rur Fahrflache 9 

31 Stumpfwinkelige Kante am Obergang von Ab- 
satzflachen 10 - 12 zur Fahrflache 9 
Knickwinkel der Hullkurve des Feineinschnit- 
tes 1 in der Fahrflfiche 9 erschelnend 
Winkel der Kanten 20. 21 zur FahrfiSche 9 
Winkel zwischen Absatzfiache 12 und Fahr- 
flfiche 9 

Winkel zwischen Absatzflfiche 12 und Fahr- 
flfiche 9 in Schnlttdarstellung erschelnend 
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Winkel zwischen Oberhangsfl§che 13 und 
Fahrflache 9 

Winkel zwischen Ut>erhangsfl§che 12 und 
Fahrflache 9 in Schnittdarstellung eischei- 
nend 

Winkel zwischen OberhangsflSche 14 bzw. 15 
und Fahrflache 9 

Winkel zwischen Oberhangsfliche 14 bzw. 15 

und Fahrflache 9 in Schnittdarstellung er- 

scheinend 
t Tiefe des Feinelnschnittes 
h H6he der Treppenstufe' 
h, H&he der Treppenstufe* in Schnlttdarsteliung 

erscheinend 
a Absatzbreite der Treppe" 

a, Absatzbieite der "Treppe" In Schnittdarstel- 
lung erscheinend 

b Maximale Brelte des Feinelnschnittes 1 

b. Maximale Breite des Feineinschntttas 1 in 
Schnittdarstellung erscheinend 

d MInimalabstand zwischen den Wandungen 2 
und 3 

d. MInimalabstand zwbchen den Wandungen 2 
und 3 in Schnittdarstellung erscheinend 

Fig. 1 stent ein Beispiel eines erfindungsgemi- 
e>en Feinelnschnittes 1 dar. bei dem die rechte Wan- 
dung 3 (Fig. lb) und die linke Wandung 2 (Fig. 1a} 
hfichst unterschiedlich gestaltet sind. 

Die tinke vyfeindung 2 besteht aus zwel ebenen zu- 
einander spiegelbildlichen uberhangenden RSchen 

13. die einen stumpfen Winkel miteinanderelnschlie- 
Qen, der sich in der Fahrflache 9 als Winkel a abbii- 
det. Beide Flachen 13 bilden mit der Fahrflache 9 ei- 
nen spitzen Winkel 5 , der sich im Schnitt lo-lc (Fig. 
1c) als S, abbildet. Auch der Winkel, den die aus den 
Flachen 1 3 resuitierende einsprtngende Schnittkante 
25 mit der Fahrflache einschlie&t, betragt 5,. 

Die rechte Wandung 3 istebenfalls spiegelbildlich 
aber "treppenformig* aufgebaut. Die HCIIkurven der 
beiden Treppenhalften" liegen im Feineinschnitt 1 
parallel zu den FISchen 13 der llnken Wandung. (Ver- 
gleiche dazu Schnitt Ic-lc (Fig. 1r).) Die Treppen be- 
stehen aus "Absatzflachen" 10 und OberhangflSchen 

14, dieaufeinanderabfolgen. Im Schnitt Ic-lc (Fig. 1c) 
erschelnen die Absatzf lichen 1 0 als Strecken, die zur 
Fahrflache parallel liegen, die OberhangsflSchen 14 
erscheinen als Strecken, die zur Fahrflache einen 
spitzen Winkel s, einschlie&en. Es bilden demnach 
sowohl die Uberhangflachen 13 als auch 14 mit der 
Fahrflache 9 spltzwinkellge Griffkanten 30' und ver- 
leihen dadurch dem Feineinschnitt 1 hohe Griff Igkeit. 
Um eine Unstetigkelt der Griffleistung belm service- 
bedingten Abfahren des Reifens zu vermeiden, wur- 
den die beiden Treppenhalften" zur Mitte des Ban- 
des 7 gekippt (Fig. 1b). Die Kanten 20, 21 schlie&en 
mit der Fahrflache 9 den Winkel eIn. Der Abstand 
zwischen den Wandungen 2 und 3 ist erf indungsge- 
ma& so gewahit, da& am Fahrzeug in der Aufetands- 



f lache des Reifens die vorspringehden Kanten 20 die 
gegenuberliegenden Rachen 13 berOhren, dies je- 
doch nicht fur die einspringenden Kanten 21 zutriff t. 
Im belasteten Feinschnitt 1 wechsein demnach linien- 
5 formige Kontakte mit verbleibenden KanSlen ab. Die- 
se vert>leibenden Kanale ergeben - gegenuber den 
vollstandig schlieBenden Feinschnitten herkommli- 
cher Art - zusStziiche Wasserabfuhr. 

Es istvorteilhaftfur einen Feinschnitt gema& Fig. 
10 1 fblgende Winkel zu wahlen: 

o= 110 - 180° p= 15 - 55°8 = 70 - 85»s,= 
55-80° 

Ferner sind folgende Einstellungen yortellhaft: 
t2 2.Sh. 4a2h&2a 

f 5 b 3: 2d d s a 

Fur Fig. 3 und 4 gelten die gletehen Empfehlun- 
gen. Fur Fig. 1 ist ferner b ^ 1,2a gGnstig. 

Fig. 2 stent einen sackfSrm'igen Feineinschnitt 
1' dar. bei dem die beiden Wandungen 2' und 3' trap- 

20 penf5rmig gestaltet sind. Alls Kanten 20' und 21 ' ge- 
horchen einer e-Potenz und sind zueinander parallel 
verschoben. Es wechsein zylindrische Absatzflachen 
11' mit Oberhangfiachen 1 5' ab. Wie aus der Schnitt- 
darsteihing llo-llc (Fig. 2c) hervorgeht. hat der Fein- 

25 schnitt 1 ' uber die gesamte Tiefe die gleichbleibende 
maximinimale Breite b' und eine- gleichbleibenden 
Breite a' der Absatzftichen. Hingegen werden mit 
fortschreHsnder Tiefe des Feinelnschnittes 1 die 
TreppenhShe' h.' und der Winkel der ObergangsflS- 

30 Chen 15 fanvner geringer. Dem Verlust der Griff igkeit, 
der aus dem serviceblngten Abfahren des Profiles re- 
sultiert, wird also durch immer spitzer werdende 
Griffkanten 30' en^egengewirkt 

Der Abstand der beiden Wandungen 2' und 3' ist 

35 so ausgelegt, da& am Fahrzeug in der Reifenauf- 
standsflache in zumindest 2/3 der Feinschnittiefe die 
vorspringeden Kanten 20' mit den gegenuberliegen- 
den Flachen 15' in Kontakt kommen (Fig. 2c). Gegen- 
uber der Ausfuhrungsform in Fig. 1 ergibtsich hierei- 

40 ne Verzahnung zwischen den Wandungen 2' und 3', 
die durchaus vorteihaft ist, wefl sie das Fahrverhal- 
ten verbessert und dem ungleichmS&igen Abrieb ent- 
gegenwirkt. 

Der Winkel s,' sollte im Bereich der Fahrflache 
45 9' 60 bis 80° betragen und sich bis zur Grundf lache 
4' auf hochstens 40° verkleinern. Der Feinschnitt 
1' soli uber seine Tiefe t' (im Schnitt betrachtet) auf je- 
der Wandungsseite mindestens 3 Kanten 20' aufwei- 
sen. Gunstig ist ferner die Einstellurig b » 2a. 
50 Fig. 3 und 4 zeigen Ldsungsmdgllchkelten enjf, 

um die Verzahnung In Feinschnitten 1" bzw. 1"' Im 
Bereich der Einmundungen In die begrenzenden Nu- 
ten 8" bzw. 8"' ausgepragter zu gestalten, als im Mit- 
telberefch der Bander 7" bzw. 7"'. Die hohere Verzah- 
55 nung im Nutbereich wirkt dem unregelmS&igen Ab- 
rieb entgegen, und verbessmi das Fahrverhalten, 
wihrend der vergleichsweise aufgelockerte Mittelbe- 
reich der Feinschnitte 1" bzw. 1"' fur eine verbesser- 



5 



7 



EP 0 564 435 A1 



8 



te Wasserabluhr genutzt wird, bzw. bn Fall 1'" auch 
vermehrt scharfe Griffkanten 30"' anbietet 

Fig. 3 zeigt eine Ausfuhrung 1", bei der beide 
Wandungen T und 3" treppenfSrmig ausgelegt sind. 
Wie aus Fig. 3c und 3d ereichilich, Ueibt die Breite 
a" der Absatef lichen 1 0" und die H5he h." der Trep- 
pen* stats gleich. Im Nutbereich (Fig. 3d) verzahnen 
jedoch die Wandungen 2" und 3" durch die Kontakte 
2wischen den Kanten 20" und den Flichen 14", wSh- 
rend in der Mitle des Feinschnittes 1" unter Belastung 
bloQ sich kreuzenda Kanten 20" berOhren. Die maxi- 
male Breite b," des Feineihschnittes 1" vergrStort 
sich von der Schultar zur MHte hin (Fig. 3c, 3d) und im 
gieichen Sinne ninrwnt auch die Wasserabfuhr zu. 

Der Feineinschnitt 1'" in Fig. 4 weist im Bereich 
6'", das hei&t im Einmundungsbereich in die Nut 8'", 
Wandungen auf, die zueinander parallel sind und fur 
die das VerhSltnis Oberhangflfichen 14"7Absatzfia- 
chen 12'" gleich 1 isL Oberhangflichen 14"7und Ab- 
satzflSchen 12"' schneiden die Nut 6"' unter gegen- 
]auf igenT^Winkel. Zur M|tte des Bandes 7"' hin vwrd die 
Breite der UberhangflSchen stetig gro&er und das 
Verhiltnis der RSchen 14'"/12"' wird ebenfalls gro- 
wer. Hiebei gehen die FI3chen 14"' stets von den Kan- 
ten 20'" aus, die furbeide Wandungen Jewells in einer 
einzlgen Ebene liegen. Der Neigungswinkel e,'" blelbt 
fur die Flichen 14'" stets konstanL Das bedeutetfur 
die Absatzfiichen 12"' eine schraubenfdrmige Ver- 
windung. well der Winkel y bis zur Bandmitte hin ge- 
genNullgehL(Fig.4c,4d). 

Bei Belastung wird der Feineinschnitt 1"' im Be- 
reich 6"' formschlussig zusammengepre&t und gibt 
durch die vollstandige Verzahnung einen guten Bei- 
trag zur FahrstablitaL Zum Mittelbereich des Bandes 
hin nimmtderAntel der spltzwinkeligen Griffkanten 
zu und liefert erhShte Beitrige zum Griff. 



3. Reifen nach Anspruch 1, dadurch gekennzeich- 
net, da& die RScheneiemente zumindest teilwei- 
se gekrOmmt sind. 

5 4. Reifen nach einem oder mehreren der Anspruche 
1 bis 3, dadurch gekennzeichneti da& die Struk- 
turen gegenflberliegender Wandberatehe (2, 2", 
2", 2'": 3. 3', 3", 3'") Im Inneren der Lamellenfein- 
einschnitte bzw. Nuten als Bild und Spiegelbild 

10 ausgebildet und gegeneinander verschoben 
sind. 

5. Reifen nach einem der Anspruche 1 bis 4, da- 
durch gekennzeichnet, 6s& eine den beiden ge- 
ts genuberliegenden Wandbereiche (2) der Fein- 

einschnitte bzw. Nuten (1 ) als ebene Hiche aus- 
gebildet ist 

6. Reifen nach einem der Anspruche 1 bis 5, da- 
20 durch gekennzeichnet, da& die gegenuberiiegen- 

den Wandbereiche (2. 2'. 2". 2"'; 3.3'. 3". 3"') der 
Lameiienfeineinschnitte bzw. der Nuten (1 , i'. 1 ". 
1'") mindestens 0,2 mm voneinander entfernt 
sind. 

25 . 

7. Reifenfo-mlamelle zum Herstellen von Lamellen- 
feineinschnitten an Lauffiachen von Reifen nach 
einem der AnsprGche 1 bis 6, dadurch gekenn- 
zeichnet, da& das Lamellenblech derart struktu- 

30 riert ist, dalS es die in den Anspruchen 1 bis 6 ge- 
nannten.Wandbereiche abbilden kann. 
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Patentanspruche 

40 

1. Reifen mit einer LaufflSche, die ProfUelemente 
wie BIScke, in Unrrfangsrichtung verlaufende Rip- 
pen Oder dergieichen aufweist, die mit Lamellen- 
feineinschnitten und/oder Nuten versehen sind, 
deren Wandbereiche mittels vor- bzw. rucksprin- 45 
gender Kanten und Flichen eine dreUimenstona- 

le Struktur besitzen, wobei gegenuberliegende 
Wandbereiche sich zumindest zum Teil in ihrere 
Struktur voneinander unterscheklen, dadurch ge- 
kennzeichnet, dal& die Wandberek:he Qberwie- 50 
gend Flichenelemente aufweisen, welche in 
spitzem Winkel (e,. e'„ e,'") zur Fahrfliche ste- 
hen. 

2. Reifisn nach Anspruch 1, dadurch gekennzeich- 55 
net, daQ der spitze Winkel (s,, e,', e."') im Inneren 

des Lamellenfeineinschnittes bzw. der Nut (1,1', 
1", r*) mit zunehmender Tiefe klelner wird. 
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